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GruBwort des NRW-Verkehrsministers
Oliver Krischer

Konkrete Empfehlungen, klare Meinung, aber gleichzeitig ausgewogen und dialogorientiert. Was sich besonders
in der Verkehrspolitik nach Gegenséatzen anhdrt, habe ich am Verkehrsverband Westfalen e.V. durch eigene
Erfahrungen schatzen gelernt. Er grenzt sich in seiner Heimatregion nicht ab, sondern méchte mit seinen

Studien Anregungen flr unser ganzes Land geben.

Konstruktive Kritik, die bereits die Perspektive von Wirtschaft, Verb&dnden und Kommunen einbezieht, findet
in der Landespolitik immer ein offenes Ohr. Daher mochte ich den Verkehrsverband Westfalen e. V. und die
ihn tragenden Personen ermutigen, auf diesem Weg weiter zu gehen.

Ich begliickwiinsche Sie zu tUber 40 Studien, die in 50 Jahren konsequenter Arbeit zum Wohle unserer Mobilitat
entstanden sind. Die Herausforderungen werden in Zukunft nicht kleiner werden. Ich wiirde mich freuen, auch
in Zukunft die Stimme des Verkehrsverbandes Westfalen laut und deutlich vernehmen zu kénnen.
Herzlichen Glickwunsch zum 50. Jubildum!

lhr

Oliver Krischer
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Auf ein Wort

Uber Hartnickigkeit, Verantwortung

und Vertrauen

Ein halbes Jahrhundert hat der Verkehrsverband
die Verdnderungen der Mobilitat aktiv begleitet.
Das Jubildum war der Anlass flr die ehemaligen
Vorstandsvorsitzenden Prof. Dr. Rolf Windmadller
(1999 - 2016) und Rudolf Brickenstein (1988 — 1999)
sowie die ehemaligen Geschéftsfihrer Claus-Dieter
Weibert (1984 — 1990) und Stefan Schreiber (2001 —
2016), mit der aktuellen Verbandsspitze unter Leitung
des Vorstandsvorsitzenden Marc Simon (ab 2016) und
des Geschéftsfuhrers Stefan Peltzer (ab 2016) Uber

den Verkehrsverband zu sprechen.

Was macht den Verkehrsverband Westfalen zu
etwas Besonderem?

»,Obwohl Verkehrswege und erst recht Verkehrs-
probleme nicht an Ortsgrenzen haltmachen, gelingt
uns eine regionale Verankerung unserer Themen. Der
Verkehrsverband zeigt Perspektiven auf, an denen
ich mich orientieren kann, um auch bei vermeintlich
globalen Problemen an einer Verbesserung fiir meine
Heimatregion arbeiten zu kénnen, die mir sehr am
Herzen liegt®, so der aktuelle Vorstandsvorsitzende

Marc Simon.

,Die Kraft des Verkehrsverbandes steckt in seinem
langen Atem,” unterstreicht Rudolf Brickenstein, der
die Verbandsarbeit seit nunmehr 46 Jahren begleitet.
»Wir sind bei vielen Vorschlagen Uber Jahre am Ball
geblieben und haben unsere Empfehlungen hartnéckig
verfolgt. Der Weiterbau der B236 in Schwerte und der
Anschluss an die A1 sind Ergebnisse, an denen der

Verband einen wesentlichen Anteil hat.”

»Es braucht Vertrauen, wenn die Empfehlungen eines
regionalen Verbandes etwas bewirken sollen", ist
Stefan Schreiber Uiberzeugt, der nach seiner Zeit als
Verbandsgeschéaftsfihrer zum Hauptgeschéftsfihrer
der IHK zu Dortmund berufen wurde. ,Mir war es
immer wichtig, die Verbandsstrukturen auf eine aus-
gewogene Meinungsbildung zwischen kommunalen
und unternehmerischen Mitgliedern auszurichten.”

Wie arbeitet der Verkehrsverband Westfalen?

,Wissenschaftliche Studien sind immer noch das
Markenzeichen des Verkehrsverbandes Westfalen",
freut sich Claus-Dieter Weibert. ,Ich erinnere mich
gerne an die mehrtagigen Klausuren, um die fundierten

Handlungsempfehlungen herauszuarbeiten.”

»Der Verkehrsverband hat immer die richtigen Formate
gewdhlt, um auf den dringenden Handlungsbedarf
fur die Verkehrsinfrastruktur hinzuweisen®, erlautert
Prof. Dr. Rolf Windmaller. ,,Schon 2007 haben wir mit
drastischen Worten den Infarkt auf der A45 angekin-
digt — und leider Recht behalten. Trotzdem hat der Ver-
band der Region in hervorragender Weise gedient und

Vieles erreicht!®

sDas Erfolgsrezept des Verbandes ist fir mich die
Einbindung der vielfaltigen Kompetenzen unserer
Mitglieder”, so der aktuelle Geschéaftsflihrer Stefan
Peltzer. ,Die Umsetzung der Studienprojekte liegt
meist in der Hand eines renommierten externen Gut-
achters. Zusatzlich bilden wir einen Studienbeirat aus

den jeweils fachkundigen Verbandsmitgliedern.”



Der Verband

Der Verkehrsverband Westfalen e. V.

Das Verbandsgebiet — welches dem Regierungsbezirk
Arnsberg entspricht — zeichnet sich sowohl topo-
grafisch, 6konomisch als auch infrastrukturell durch
besonders heterogene Strukturen aus. Mit einer Flache
von ca. 8.000 km2 nimmt das Verbandsgebiet knapp
ein Viertel der Gesamtflache von NRW ein.

Aktuell zahlt der Verkehrsverband Westfalen 73 Mit-
glieder. Diese setzen sich aus den Staddten und

Kreisen, den Handwerkskammern, den Industrie-
Der Verkehrsverband Westfalen mit Sitz in Dortmund und Handelskammern, Unternehmen, Verbanden
wurde 1974 als privatrechtlicher Verein gegriindet sowie Mobilitdtsanbietern zusammen.
und befasst sich mit der Schaffung bzw. dem wei-
teren Ausbau eines effizienten, nachhaltigen und
gut vernetzten Verkehrssystems in Westfalen. Es
geht gleichermaBen um die StraBen, Schienenwege,
WasserstraBen und Hafen sowie um den Luftverkehr.

2022: Die damals neue Ministerin flr Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
Ina Brandes im Dialog mit dem Verkehrsverband Westfalen zum Thema
"Herausforderung Verkehrswende — mehr Mobilitat in Westfalen

Westfalen.,
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Unsere Aufgaben und Ziele

Seit nunmehr 50 Jahren setzen wir uns fir die Optimierung
der verkehrlichen Rahmenbedingungen in der Region ein.
Das kommt Unternehmen und Birgern gleichermaBen
zugute. Dabei haben wir vor allem die vielfaltigen wirt-
schaftlichen und verkehrlichen Verknipfungen des &st-
lichen Ruhrgebiets mit seinen logistischen Kompetenzen
einerseits und den starken Industriestandorten in den

landlichen Regionen Westfalens andererseits im Blick.

Unser Antrieb

Bei etlichen Infrastrukturthemen bleiben wir nun-
mehr seit Jahrzehnten hartndckig am Ball. Es ist
unser Ansporn, die Weiterentwicklung der Verkehrs-

wege in unserer Heimatregion zu unterstitzen und die
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Der Verkehrsverband Westfalen steht fiir
» Fachkundige Handlungsempfehlungen
» Regionale Verankerung

» Ausgewogene Meinungsbildung

Meinungsbildung - bundesweit einmalig

Es ist bundesweit einmalig, dass ein regionaler Verband
gleichzeitig die Interessen der Kommunen und die unter-
schiedlichen Interessen der Verkehrstrager und der Wirt-
schaft bindelt. Von A wie ADAC, C wie Cosi Stahllogistik
bis Z wie Zweckverband Ruhr-Lippe sorgt die heterogene
Mitgliederstruktur fir unterschiedliche Perspektiven, die
durch die besonderen Verbandstrukturen in Einklang ge-
bracht werden.

Mobilitat zu verbessern. Wir sind stolz darauf, dass
der Verkehrsverband Westfalen sich zu einem an-
erkannten Ansprechpartner des Landes entwickelt hat.
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INFORMIEREN
SIE SICH HIER!

Fachkundepriifungen im Verkehr

Sie mochten als Berufskraftfahrer arbeiten oder gefahr-
liche Guter transportieren? Sie interessieren sich fir
den Betrieb eines Taxi- oder Mietwagenunternehmens
oder wollen anderweitig als Unternehmer oder Fahrer
im Verkehrsbereich tatig werden? Dann ist es erforder-
lich, dass Sie das entsprechende Know-how besitzen
und nachweisen konnen.

Dazu sind fiir bestimmte gewerbliche Tatigkeiten die
Teilnahme an Schulungen und das Ablegen einer Sach-
oder Fachkundepriifung gesetzlich vorgeschrieben.

—> EU-BKF-Priifung

—> Gefahrgutbeauftragter - Schulung und Priifung
—> Gefahrgutfahrer - Schulung und Priifung

-> Fachkundepriifung Giiterkraftverkehr

—> Fachkundepriifung Omnibus

—> Fachkundepriifung Taxi und Mietwagen




Zahlen und Fakten

Der Verkehrsverband Westfalen in Zahlen

Anzahl der
Verbands-
mitglieder

Flache des
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Wussten Sie, dass ...

der Bezirk des Verkehrsverbandes Westfalen zu
den starksten Industrieregionen Deutschlands gehort,
in der teilweise jeder zweite Arbeitsplatz der Industrie
zugerechnet werden kann?

... mit dem Fraunhofer-Institut fir Materialfluss und
Logistik in Dortmund das weltgroBte Forschungs-
zentrum fir Logistik und Mobilitat im Verbandsbezirk
beheimatet ist?

... sich mit der A1, A2, A4, A40, A42, A43, A44, A45 und
A46 nirgendwo in Deutschland so viele Autobahnen
treffen?

... jahrlich rund 22.000 Lkw-Fahrten Uberflissig wer-
den, weil die Westfalische Landes-Eisenbahn mehr als
400.000 t hochreinen Kalkstein aus Warstein zur Weiter-
verarbeitung in der Zementindustrie nach Neubeckum
und Ennigerloh transportiert?

.. an den beiden internationalen Flugh&fen Dortmund
und Paderborn/Lippstadt jahrlich insgesamt 3,7 Mio.
Fluggéaste beférdert werden?

... die vier Binnenhafen Dortmund, Hamm, Herne und
Llinen eine direkte Anbindung an die groBen Seehafen
Amsterdam, Rotterdam und Antwerpen haben und somit

Dok

Zugang zum weltweiten Seeverkehr bieten?
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NRW-Verkehrsminister Oliver Krischer diskutiert im Januar 2023
die Zukunft des OPNV mit dem Verkehrsverband Westfalen

Leistungsbilanz 50 Jahre
Verkehrsverband Westfalen:

45 Parlamentarische Abende und
Informationsveranstaltungen

42 wissenschaftliche Studien

26 Fachgespréache in Berlin, Disseldorf
und Brussel

16 Expertenanhérungen und Resolutionen

IHR ZUVE RLASSIGER PARTNER Sin|Beweguny hiei gy
FUR LANGGUT-LOGISTIK

VerbandsstraBe 99-101
Wir sind Ihr zuverldssiger und kompetenter Partner im Bereich 58093 Hagen
der Langgutlogistik. Profitieren Sie als Cosi-Kunde von unserer Tel.: 02334 5008 0

C 0 S-i St a h ll 0 g-i St-i k langjdhrigen Kompetenz, Zuverldssigkeit und Flexibilitdt. Erfah- E-Mail: langgut@cosi.de

ren Sie mehr iiber lhre Vorteile als Kunde bei Cosi Stahllogistik. Web: www.cosi.de




Herausforderung Verkehrswende —

. mehr Mobilitdt in Westfalen!?
Innovationen — konkret,

durchdacht und umsetzbar

Infrastruktur — Impulse
fur bessere Mobilitat

Wie kann man Innovationstreiber sein, wenn
man weder Verkehrswege baut, noch Produkte
verkauft? Unser Markenzeichen ist es, komplexe
Problemstellungen zu erklaren und daraus um-
setzbare Handlungsempfehlungen abzuleiten.
Wir blicken mit Stolz zuriick auf einige konkrete
Impulse, die immer noch als Innovation bewertet

werden.

WIR MACHEN'S EINFACH
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Vorschlage zur Verkehrsfinanzierung - bis heute aktuell
Lkw-Maut, Zweckbindung & kreditfinanzierte Infrastrukturfonds

L#Alternative Formen der Finanzierung von Verkehrsinfrastrukturausgaben®

Mitte der 1990er Jahre lieB die zugespitzte Haus-
haltssituation des Bundes kaum noch Spielraum
fur Neubauten im Bereich der Verkehrsinfrastruk-
tur zu. Deshalb erarbeitete der Verkehrsverband
Westfalen alternative Md&glichkeiten zur Finan-
zierung von Verkehrsinfrastruktur. Daraus resul-
tierten neuartige Finanzierungsmodelle wie z. B.
die Einfihrung von StraBenbenutzungsgebihren,
die finanzielle Belastung ausléndischer Lkw, eine
Erhéhung der Mineraldlsteuer oder die Entstaatlichung

des FernstraBenbereichs durch private Investoren.

Diese Ergebnisse wurden 1997 der Offentlichkeit sowie
den verkehrspolitischen Gremien des Bundes und
der Lander préasentiert und erregten groBe Aufmerk-
samkeit. Einige Jahre spéter diente die Studie gar
als Grundlage fiir eine vom Bundesverkehrsminister

beauftragte Kommission, die zu anndhernd gleichen

5

Ergebnissen kam.

,Mobilitdtskonzept Stral3e: die Zukunft der Verkehrsfinanzierung am Beispiel NRW*

12 Jahre nach der ersten Vorstellung alternativer
Finanzierungskonzepte fur die Verkehrsinfrastruktur
knipfte der Verband mit dieser Publikation erneut
an das Thema an und baut mit neuen Vorschlagen
darauf auf.

Diese Verdéffentlichung beinhaltet eine umfassende
Analyse und Bewertung der damaligen Verkehrs-
infrastruktur in NRW und macht der Politik konkrete

Vorschlage fur alternative Finanzierungskonzepte. Der

Verband machte sich durch die sorgféltig und umfas-
send aufbereiteten Daten auch Uber die Landesgrenze
hinaus in der Bundespolitik einen Namen, woraufhin
sich die Parlamentarier zuklnftig zu einem engeren
Austausch mit dem Verband aussprachen. Diese Ent-
wicklung fand 2013 ihren vorlaufigen Hohepunkt, als der
Verband als offizieller Partner des NRW-Verkehrs-
ministeriums einen Parlamentarischen Abend in
der Berliner Landesvertretung NRW mit knapp
230 Teilnehmern ausrichtete.

)

Die (Unter)Finanzierung der Verkehrswege
ist leider ein Dauerthema. Es ist kein Grund
zur Freude, dass die Vorschlédge des Verkehrs-
verbandes Westfalen immer noch aktuell sind.

Prof. Dr. Rolf Windmaller,
Vorstandsvorsitzenden 1999 - 2016

11




Innovationen — konkret,
durchdacht und umsetzbar

Kommunale Infrastruktur besser finan
Brickenzustande, Zustandigkeitsstrukture

Behandelten vergangene Studien in erster Linie die
Finanzierung und Infrastruktur von Bundesfernstra-
Ben, rlickte bei dieser Publikation die kommunale
Verkehrsinfrastruktur in den Mittelpunkt. Die Studie
analysiert die Herausforderungen und Schwierigkeiten,
mit denen sich Kommunen bei der Finanzierung von
StraBeninfrastruktur auseinandersetzen missen. Sie
bietet zahlreiche Handlungsempfehlungen und dient
als Leitfaden fir kommunale Entscheidungstrager im

Bereich Verkehrsférderung und -finanzierung. Zu den
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drei groBen Lésungsansatzen der Studie zahlen die
Bereiche StraBenerhaltungsmanagement (Qualitats-
standards einfihren, Finanzmanagement reformieren,
Personal qualifizieren), finanzielle Voraussetzungen
(Mittel aufstocken, Fehlanreize vermeiden, Programme
transparenter gestalten) sowie Zustandigkeiten (Ver-
antwortung fur die Vielfalt der Verkehrsinfrastrukturen
starken, Zusténdigkeiten bei der StraBenbaulast trans-

parenter gestalten).

Transformation Giiterverkehr durch Wasserstoff unterstiitzen

Zeitplan fur Fuhrparkinvestitionen, regional

Fast ein Drittel aller CO2-Emissionen im Verkehr ent-
fallen auf Lastwagen und Busse. Da eine Dekarbo-
nisierung unausweichlich ist und es den Kommunen
und dem Verkehrssektor noch immer schwerféllt, in
die Umsetzung zu starten, hat der Verkehrsverband
den Wasserstoff-Kompass entwickelt. Dieser befasst
sich mit allen relevanten Aspekten von Wasserstoff
und soll den Einstieg in das Thema erleichtern. Die
Region verfligt Giber kooperationsbereite Unternehmen
und Uber Netzbetreiber, die sich als aktive Gestalter
des regionalen Wasserstoff-Okosystems engagieren.
Daher beinhaltet der Kompass auch eine umfassende
Akteursanalyse und bietet konkrete Anhaltspunkte

e Potenziale und Akteurs-Atlas

fir Unternehmen, eigene strategische

Vorhaben im Bereich Wasserstoff vo-
ranzutreiben, Partner zu finden und
Informationen effizient einzuholen.
Laut aktuellen Untersuchungen
kénnten bis 2040 rund 40 Prozent
aller Lkw-Neuzulassungen mit einem
elektrifizierten Antrieb auf Wasser-
stoffbasis ausgestattet sein.

Wlandkreis

Offnungszeiten:

HS|

08:30 - 12:00 Uhr
14:00 - 15:30 Uhr

Dienstag

Hochsauerlandkreis 14:00 - 17:00 Uhr

O SteinstraBe 27, 59872 Meschede

Freit
0 (0291 94-0 reag

8:30 - 13:00 Uhr

Montag bis Donnerstag
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Diese Publikation befasst sich mit der Integra-
tion von urbanen Seilbahnen in den 6ffentlichen
Personennahverkehr. Sie beleuchtet technische
Aspekte, wirtschaftliche Uberlegungen sowie 6ko-
logische Auswirkungen, die interessierten Kommunen
als Leitfaden dienen. Zu den gréBten Vorteilen z&hlen
vor allem die Realisierungsgeschwindigkeit und die
Kosten, wéhrend fehlende Pilotanwendungen und

BewertungsmaBstdbe das wohl gréBte Hindernis

VERKEHRSVERBAND
= WESTFALEN e.V.

OPNV durch urbane Seilbahnen erginzen
Ausbaubeschleunigung, Anwendungsbeispiele und Stolpersteine

darstellen. Zudem wird mit den Praxisbeispielen
Koblenz, Wuppertal, Bonn, Toulouse und La Paz
ein Uberblick {ber internationale Anwendungsfille
gegeben. Letztendlich kommt die Studie zu dem
Schluss, dass insbesondere der Verbandsbezirk mit
seinen strukturellen Herausforderungen fiir solche
Projekte hervorragend geeignet wére, auch seien die
gesetzlichen Grundlagen durch das Seilbahngesetz

in NRW grundsétzlich vorhanden.

StraBenzustand durch Kiinstliche Intelligenz verbessern
Burokratieeinsparung, Big Data-Analyse und Zustandsprognose

Seit 2023 arbeiten die Stadt Herne und die EDGITAL
GmbH im Rahmen einer Innovationspartnerschaft
zusammen, um mit digitalen Werkzeugen die Kosten
und den Aufwand fiir die kommunale StraBenerhal-
tung zu reduzieren. In Herne liefern drei mit Kamera,
GPS-Antenne und Mini-Computer ausgestattete Ent-
sorgungsfahrzeuge Daten an eine Kl, die Schaden wie
Netzrisse oder offene Fugen erkennen und bewerten
kann. Letztendlich soll die Software Empfehlungen
fur einen optimalen Eingriffszeitpunkt abgeben, damit
die Lebensdauer einer StraBe kosteneffizient verlan-
gert werden kann. Die Projektidee basiert auf einer
Studie des Verkehrsverbandes aus dem Jahre 2019.

HEUTE AN MORGEN DENKEN.

Im Jahr 2024 haben der Verkehrsverband und die Stadt
Herne nun einen Projektbeirat gegriindet, der bereits
wahrend der Projektlaufzeit den Wissenstransfer mit
anderen Kommunen, der Wissenschaft, der Wirtschaft
und der Verwaltung gewahrleistet.

Digitale und smarte StraRenerhaltung:
Von Kommunen, fiir Kommunen

Ehteme_
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Wir sind Winner, ein in dritter Generation gefuhrtes
Familienunternehmen und bestehen seit uber 70 Jahren.

— Unsere vier Geschaftsfelder

Deutschlandnetzwerk

- Eigenes Langgutnetzwerk

« 18 nationale Niederlassungen

« Spezialisierung auf Material zwischen 3
und 7 Metern.

europaische Stiickgutverkehre
. 4 internationale Tochterunternehmen  Iserlohnd/a
- ausgewahlte Partner in Europa
- tagliche Abfahrten in alle européische
Lander

WINNER via Strafe

« eigene Komplettladungsabteilung

- tagliche nationale und internationale
Verkehre

« bis 100 Abfahrten taglich

WINNER via Eisenbahn

. tagliche Abfahrten zwischen
Deutschland und Italien v. v.

« WINNER eigene Company-Trains

- mehr als 30 Ladeeinheiten taglich
pro Zug

Zentrale Iserlohn

Winner Spedition GmbH & Co. KG

BrinkhofstraBe 41

58642 Iserlohn

Tel. +49 (0) 23 74/ 931-0
www.winner-spedition.de Mail info@winner-spedition.de
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Standortvorteile erhalten und ausbauen

Der Uberregionale Einsatz fir das StraBen-, das
Schienen-, das Kanalnetz und den Luftverkehr war
unser Grindungsgedanke und ist immer noch ein
Mittelpunkt unserer Arbeit. Die Verkehrsinfrastruktur

muss erhalten und verbessert werden.

Wir erinnern die Politik hartndckig an den Bedarf und
liefern die Argumente fir die heimischen Projekte. Im
Folgenden geben wir einen Uberblick unserer Arbeiten,
die der Umsetzung nachweislichen Schwung verliehen

haben.

2013: Parlamentarischer Abend zu den Vorschlagen fir das NRW-Schienennetz

in der Berliner Landesvertretung mit NRW-Verkehrsminister Michael Groschek



Infrastruktur

Verkehrsachse fur die Deutsche Einheit

Ein Beitrag zum Wirtschaftsaufschwung in den neuen Bundeslandern

Nach der Grenzéffnung zwischen West- und Ost-
deutschland im Jahr 1989 erlangte ein gut funk-
tionierender West-Ost-Verkehr héchste Prioritat.
Hintergrund hierflr ist der wirtschaftliche Wandel
des Gebietes zwischen dem Siegerland und der
Emscher, welches in der Vergangenheit vom Berg-
bau und der rohstoffverarbeitenden Schwerindustrie
gepragt war — und dessen Zukunft nun in der Pro-
duktion hochwertiger Industrieglter gesehen wurde.
Die wachstumsintensivsten Mérkte fur diese Guter
liegen im Osten, welche im Verbandsgebiet Uber die

vierspurige A44 erschlossen werden.

2005 gab der Verband die Studie ,A44 — West-Ost-
Achse in Deutschlands Mitte“ heraus, die sich mit
den Méglichkeiten eines beschleunigten Ausbaus der
A44 von Dortmund bis Werl befasst. Der Hintergrund:
Aufgrund einer extrem hohen Verkehrsbelastung
wurde die Kapazitdtsgrenze der A44 hoffnungslos
Uberschritten, was regelmaBig eine hohe Anzahl von
Staus zur Folge hatte. Laut der Studie wirde erst ein
sechsstreifiger Ausbau einen befriedigenden Verkehrs-

ablauf ermdglichen.

Im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Analyse wurde
diesem Verkehrsinfrastrukturprojekt allerhéchste
Prioritdt eingerdumt. Laut der Analyse wirde eine
Realisierung der Volkswirtschaft jéahrliche Vor-
teile in Héhe von 126 Mio. Euro einbringen — bei
einem jahrlichen Aufwand von nur 7,7 Mio. Euro. Da

die Verschuldungsgrenze des Bundes zu diesem

Hierzu veroéffentlichte der Verkehrsverband zum
einen die Publikation ,West-Ost-Verkehr nach der
Grenzoéffnung am 9. November 1989 die 1990 als
Vortragsveranstaltung erstmals présentiert wurde.
Zum anderen erschien 1992 die Studie ,,Autobahn
A44. Ein Beitrag zum Wirtschaftsaufschwung in den
neuen Bundeslédndern®. Und genau die Autobahn A44
ist es, die noch Uber viele Jahrzehnte hinweg ein

groBes Thema sein wird.

5

Zeitpunkt langst Gberschritten war und eine weitere,
jahrelange Verzégerung der BaumaBnahme zu gro-
Ben Verlusten flhren wirde, erortert die Studie eine
alternative Finanzierungsform in Gestalt von privaten

Investoren, welche als bestmdgliche Lésung ange-

sehen wird.




Briickenchaos A 45 mit Ansage
Wirtschaftliche Folgen von Sperrungen unterschétzt, Betrachtung
von Gesamtachsen empfohlen und Umleitungen aktiv managen

Schon 2007 stellte die erste Studie die Ausnahme-
stellung der A 45 in Deutschland heraus. Keine andere
Autobahn hat die Verbindung von Wirtschaftsrdumen
derart verbessert. Mehr als 10 % der Strecke zwischen
Dortmund und GieBen verlduft auf den insgesamt 59
Bruckenbauwerken, die aufgrund der Verkehrszunahme
von bis zu 90 % seit Bau ohnehin erneuert werden
mussten. Ein geregelter Ausbau der Gesamtachse auf
sechs Streifen unter Einbeziehung der Briicken wére zu
diesem Zeitpunkt fur 1,4 Mrd. Euro zu haben gewesen.
Unmittelbar nach der Sperrung der Autobahn beziffert

vorausgesagten Zeitraum von 5 Jahren. Damit Ubersteigt
der Schaden deutlich die urspriinglichen Baukosten fir
die gesamte Autobahn. Das Bild der unternehmerischen
Betroffenheit wurde im August 2023 durch eine Unter-
nehmensbefragung ergéanzt, die den Handlungsdruck zur
Einhaltung des Zeitfensters unterstreichen sollte. Fehlende
Verlésslichkeit in der Infrastruktur war fur die Unternehmen
ein klares Investitionshemmnis. 81 % der befragten Unter-
nehmen bendtigen Sicherheit Gber die Erreichbarkeit fur
Investitionen. Auch an der Funktionsfahigkeit der Ausweich-
routen Ubte die Wirtschaft deutliche Kritik.

eine erneute Studie im Jahr 2022 den volkswirtschaft-

lichen Gesamtschaden auf 1,8 Mrd. Euro fir den

W

Sperrung der 4 45,
Unternetmen
Aus'.wrkw,gm

)

Die Sperrung der A 45 splirt

sbefragung 2y gen

Folgen der A 45-Sperrung
Eine 8konomische
Schadensbetrachtung

Studie der IW Consult GmbH fur den ERESS
Verkehrsverband Westfalen e\.

mein Unternehmen jeden Tag. Unsere Studien und
020 Umfragen sind eine gut hérbare Stimme unserer

Region. Jede Beschleunigung, die wir mit dieser

Arbeit erreichen, ist ein zahlbarer Gewinn.

Marc Simon, Vorstandsvorsitzenden seit 2016
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Mobilitat in Hamm - fit fuir die Zukunft

Stadtleben braucht Mobilitat. Mit dem ,Masterplan Mobilitat’ und dem
neuen Nahverkehrsplan gestaltet die Stadt Hamm aktiv die Verkehrswende:

- Attraktive Radhauptrouten und flachendeckende Wegenetze
- Umbau von HauptverkehrsstraRen zu lebenswerten Stadtraumen
mit Bewegungsspielraum fiir alle Verkehrsarten
- Attraktive OPNV-Tarife, gut getaktete Metrobuslinien und neue Regionalbusverbindungen
- Bau eines Bahnhaltepunktes im Stadtbezirk Pelkum
- Optimale Vernetzung der Verkehrsangebote - in Mobilstationen und digital
- Reaktivierung des Bahngiliterverkehrs im ,MultiHub Westfalen’
- Forderung von Sharing-Angeboten und umweltschonender Antriebstechniken

@

L2,

@3:&“ fetgye
WWW.HAMM.DE/ VERKEHR

1



Infrastruktur

Netzwirkung der LandesstraBen unterschatzt
Verkehrssicherheit und Firmenstandorte gefahrdet, Bewertungskriterien
mussen angepasst werden

Die Studie behandelt das LandesstraBennetz fir Std-
westfalen und liefert eine detaillierte Situationsanalyse mit
konkreten Vorschléagen fir eine Verbesserung der Situation.
Im Fokus stehen dabei die Themen Verkehrsstéarke, Ver-
kehrssicherheit, Erhaltungsfinanzierung sowie Ausbau des
StraBennetzes. Beim Thema StraBenzustand weist der
Verband darauf hin, dass 18 % des LandesstraBennetzes
sich in einem sehr schlechten Zustand befinden, weitere
24 % sind als schlecht zu bezeichnen. Nur ca. 58 % des
LandesstraBennetzes weisen einen guten bis sehr guten
Gesamtwert auf. Insgesamt wird der Nachholbedarf der
Erhaltung fir Fahrbahnen auf ca. 300 Mio. Euro und fir

Ingenieurbauwerke auf ca. 20 Mio. Euro geschatzt.

Weitere Publikationen finden Sie auf unserer Webseite

www.verkehrsverband-westfalen.de/publikationen

Aug_ Seit 130 Jahren
Schwertransport
Alborn

Haben Sie Fragen? "
Dann rufen Sie uns an, unter der EFHE

Tel.:+49 (0) 231-96 10 80 - 0

oder schreiben Sie uns eine |.|-|:|:|r-
o[z

E-Mail: alborn@alborn.de
www.alborn.de

Dortmunder Eisenbahn GmbH - Ein Unternehmen der Captrain Deutschland-Gruppe - Tel. +49 231 8446601 - info.de@captrain.de - captrain.de CAPTRAIN
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Mobilitét firdern &

Die Gesamtbetrachtung des Schienennetzes
fur Giter- und Personenverkehr

Bereits 1991 hat der Verkehrsverband mit seiner Studie
~Kombinierter Ladungsverkehr” auf die Bedeutung
des kombinierten Containerverkehrs StraBe/Schiene
hingewiesen. Denn um das teilweise extrem stark
Uberlastete StraBenverkehrsnetz im Verbandsgebiet zu
entlasten, ist eine gut ausgebaute Schienenverkehrs-
infrastruktur unabdinglich. Gleichzeitig sorgt ein gut
ausgebautes Schienennetz auch fiir eine verstarkte
Nutzung des Personennah- und -fernverkehrs, welcher
fur eine zusétzliche Entlastung des StraBenverkehrs-

netzes sorgt.

2011 veroffentlichte der Verband die Studie ,Fahr-
plan 2025 fir das Schienennetz NRW* und setzt
sich erneut fir den Ausbau eines leistungsfahigen
Schienennetzes ein. In der Studie wird der aktuelle
Zustand des Schienennetzes in NRW beschrieben,
Streckenabschnitte mit Kapazitatsiberlastungen
werden benannt sowie MaBnahmen zur Problem-
behebung an die Hand gegeben.

2013 wird diese Studie unter dem Namen ,Wenn
NRW zum Nadeléhr fur Deutschland wird® mit aktu-
alisierten Zahlen neu aufgelegt und im Rahmen des
Parlamentarischen Abends des Verkehrsministeriums
NRW und des Verkehrsverbandes Westfalen erstmals
présentiert. Da das Thema bis heute nichts von seiner
Bedeutung verloren hat, befasst sich der Verband
auch im Jahr 2024 mit einer Studie zu Engpéssen im

Personen- und Guterverkehr.

KENNT ROUTEN
UND ROUTINEN.

Das neue CLE Coupé:
Shaped by desire.

Erreichbarkeit sichern

Versteht Sie von selbst: Das neue CLE Coupé mit Routinen-Funktion
passt sich automatisch lhren Bedirfnissen und Gewohnheiten an,
um jeden Weg so komfortabel wie moglich zu gestalten.

Anbieter: Mercedes-Benz AG, MercedesstraBe 120, 70372 Stuttgart
Niederlassung Dortmund, WittekindstraBe 99, 44139 Dortmund

Telefon 0231 1202-488, www.mercedes-benz-dortmund.de Mercedes-Benz




Infrastruktur

Das Kanalnetz und die Hafen

als Alleinstellungsmerkmal

Schon kurz nach seiner Griindung im Jahr 1974 setzte
sich der Verband daflir ein, das 1965 beschlossene
Ausbauprogramm fiir die WasserstraBen des west-
deutschen Kanalnetzes zligig umzusetzen. Trotz
anerkennenswerter Ausbauanstrengungen blieben

weite Teile des von den Kanalen erschlossenen Landes

\_coo]

die am 04. Februar der Offentlichkeit vorgestellt und
dem damaligen NRW-Verkehrsminister Hendrik Wist
persoénlich Ubergeben wurde. Die Studie umfasst eine
Bestandsanalyse, Befragungen der Hafen, Unterneh-

men und kommunalen Eigentimern in Verbindung mit

einer Trendanalyse und konkreten Handlungsfeldern.

weiterhin ohne vollwertige Infrastruktur. Mit der 1984
veroffentlichten Dokumentation ,WasserstraBenbau
als wirtschafts- und staatspolitische Aufgabe“ wies
der Verband auf die spezifischen Vorteile und die
groBe Bedeutung der westféalischen WasserstraBen-
anschltsse hin.

In den Folgejahren beaufsichtigte der Verband vie-
lerlei MaBnahmen wie z. B. die Erweiterungen der
Kanéle und Schleusen, die aber noch immer nicht
ausreichend waren, um die Kapazitaten der Wasser-
straBe fur die Unternehmen aus Industrie, Handel und
Logistik ausreichend nutzbar zu machen. Deshalb
veroffentlichte der Verband 2019 die Studie ,Hafen-
konzept Verkehrsverband Westfalen — Potenziale von

Hafen und Kanalen fir die Wirtschaft in Westfalen®,

2019: Als Verkehrsminister nimmt der spatere
Ministerprasident Hendrik Wist die Vorschlage
des Hafenkonzeptes entgegen.

) Handwerkskammer
hwk-do.de o Dortmund

Das Handwerk halt
unser Land am Laufen!

Kein Luft-, StraBen-, Schienen- oder Wasserverkehr
in Westfalen ohne das Handwerk. L’S

Bilowstra

el2 -J44‘I47 Dortmund
T +49 231 700901-0 - info@dortmunder-hafen.de

WWW. ‘ortmu‘ der-hafen.de

DAS HANSWERK

DIE WIRTSCHAFTSMACHT. VON NEBENAN.
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Der Luftverkehr im Verbandsgebiet

Der Verkehrsverband widmete 1979 eine seiner
ersten Untersuchungen der Luftfahrt in Westfalen.
Die verotffentlichte Studie stellte eine Bestandsauf-
nahme dar und trug den Titel ,,Allgemeine Luftfahrt
in Westfalen. Zur Bedeutung und Entwicklung des
Geschaftsreiseverkehrs”. Zwei Jahre spater folgte eine
weitere Verbandsstudie, die sich konkret mit notwen-
digen Verbesserungen der technischen Ausrtstung
auseinandersetzte (,Anflug- und Landehilfen fir die
allgemeine Luftfahrt. Zur technischen Ausristung der
regionalen Flugh&fen und Landeplétze®). In den Unter-
suchungen wurde vor allem die Funktion Dortmunds
als Schwerpunktlandeplatz fir den Geschéftsreise-
verkehr und die allgemeine Luftfahrt hervorgehoben.

2007 wurde die dezentrale Flughafeninfrastruk-
tur sowie die Finanzierung der Flugh&afen durch
die 6ffentliche Hand im Landtag diskutiert, wobei
sich der als Experte geladene Verband deutlich fir
den Erhalt des dezentralen Luftverkehrskonzepts

aussprach. Im selben Jahr veranstaltete der Verband
einen Uberregionalen Fachkongress und diskutierte
die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren, die
auch in Zukunft die Teilhabe der westfalischen Flug-
hafenlandschaft am prognostizierten Wachstum der

Branche garantieren sollten.

In den Folgejahren trat der Verband gegen die Be-
nachteiligung der beiden Flugh&fen in Dortmund und
Paderborn in der Landesplanung und gegenulber der
EU-Kommission ein. Aufgrund der Bedeutung des
Luftverkehrs flr die regionale Wirtschaft setzte er sich
fUr die Anpassung der Betriebszeiten am Dortmund

Airport an die Anforderungen des Marktes ein.

Mobilitat fordern &
Erreichbarkeit sichern

Starte dein Abenteuer in Westfalen.

etzt ADAC Wohnmobil mieten!

Sichere dir deinen Traum-Camper mit exklusiven
Vorteilen fiir ADAC Mitglieder. Buche jetzt und
erlebe ein unvergessliches Abenteuer!
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Verkehrsverband Westfalen e. V.

Markische Str. 120
44141 Dortmund
Tel.: 0231 5417-254

info@verkehrsverband-westfalen.de

www.verkehrsverband-westfalen.de

Geschaiftsstelle:
Geschaftsflhrer: Stefan Peltzer
Geschéaftsstelle: David Reinemann

Regionale Ansprechpartner:

Fiir die Kreise Soest und
Hochsauerland

Thomas Frye

Tel.: 02931 878-159
frye@arnsberg.ihk.de

Fiir die Stadte Bochum, Herne,
Hattingen und Witten

Dr. Michael Tamminga-Wessels
Tel.: 0234 9113-177
Tamminga-Wessels@bochum.ihk.de

Fiir die Stadte Dortmund, Hamm
und den Kreis Unna

Stefan Peltzer

Tel.: 0231 5417-146
s.peltzer@dortmund.ihk.de

Fiir die Stadt Hagen, den Markischen
und den Ennepe-Ruhr-Kreis

Stefan Nickel

Tel.: 02331 390-287
Stefan.Nickel@hagen.ihk.de

Fiir die Kreise Olpe und
Siegen-Wittgenstein
Hans-Peter Langer

Tel.: 0271 3302-313

Hans-Peter.Langer@siegen.ihk.de
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